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1. Inleiding 
1.1 Aanleiding 
In Renesse ligt de weg de Laône, een weg die als primaire taak heeft de aanliggende 
woningen te ontsluiten (verkeerskundig heeft deze de functie van een 
erftoegangsweg 30 km/uur). De Laône ligt ten oosten van het centrumgebied van 
Renesse en loopt door naar het recreatiegebied Renesse-noordoost. De Laône gaat 
uiteindelijk over in de Rampweg die parallel aan het strand loopt. De Laône vervuld 
een belangrijke fietsfunctie voor bezoekers van en naar het strand en zorgt voor de 
verbinding tussen het centrum Renesse en de vakantieparken in Renesse-noord 
(zoals Camping Duinhoeve Renesse, Vakantiepark Zonnedorp Renesse, Roompot 
vakantiepark De Soeten Haert, etc.). Maar ook tussen centrum Renesse en Renesse 
Oost (zoals de Zeeuwse Kust), via de Rampweg. 
 
De Laône bestaat uit een smalle rijbaan (tweerichtingen voor al het verkeer) met 
daarlangs een fietspad, waar veel voetgangers lopen met daarnaast een ruiterpad. 
Het fietspad loopt vanaf de parkeerplaats Laône tot net voor de kruising met de Korte 
Moermondsweg. Na de kruising met de Korte Moermondsweg is geen fietspad en 
voetpad aanwezig, en bevinden fietsers en voetgangers zich op de rijbaan. Als 
fietsers vanuit het centrum van Renesse komen, mogen zij zowel op de rijbaan als op 
het fietspad fietsen. Als fietsers vanaf de kruising Korte Moermondsweg richting het 
centrum van Renesse willen fietsen, moeten zij verplicht gebruik maken van het 
fietspad. 
 
De combinatie van fietsers en voetgangers op het fietspad maakt dat het voor geen 
van de weggebruikers een comfortabele verbinding is. Door de vele typen 
gebruikers, zoals wandelaars, families die naar het strand gaan, fietsers, e-bikes, etc., 
kunnen gevaarlijke situaties ontstaan op het fietspad. Daarbij is het voor fietsers 
onduidelijk of zij wel of niet gebruik moeten maken van het fietspad. Dit is in de 
studie ‘Verkeersstudie Centrum Renesse 2022’ onderschreven.  
 
 
 

 
In 2023 is in de studie ‘Uitwerken verkeersmaatregelen Renesse 2023’ is verder 
ingezoomd op de Laône. Er zijn meerdere varianten bedacht en afgewogen, met 
uiteindelijk een fietsstraat als voorkeursvariant. Eind 2023 heeft het college besloten 
de Laône in te richten als fietsstraat, waarbij nog wel de afweging gemaakt moest 
worden of de Laône in een of twee richtingen voor gemotoriseerd verkeer berijdbaar 
is. De keuze één- of tweerichtingsverkeer heeft immers impact op de hele 
verkeerscirculatie in de kern Renesse. Deze rapportage beschrijft deze afweging. 
 
  

Figuur 1-1 fietspad Laône (gezien vanuit centrum Renesse) 
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1.2 Probleemstelling 
Het huidige profiel van de Laône is te smal om binnen de huidige inrichting op een 
veilige wijze in twee richtingen gemotoriseerd verkeer en fietsverkeer af te wikkelen. 
Daarbij past het huidige profiel niet bij het gebruik en bij de functie. Dit leidt in de 
huidige situatie tot een verkeersveiligheidsknelpunt. Op de Laône rijden tweemaal 
zo veel fietsers als gemotoriseerd verkeer (gebaseerd op intensiteiten/tellingen 
augustus 2020) en de Laône vervult een belangrijke fietsfunctie.  
 
Voor het gemotoriseerd verkeer is de verkeersfunctie van de Laône van 
ondergeschikt belang. Vanuit het netwerk is de Laône vooral de route van het 
recreatiegebied-noordoost naar de P+R Laône (en andersom). Dit doorgaande 
gemotoriseerd verkeer is echter niet gewenst en zou ontmoedigd moeten worden, 
aangezien het doel is om het centrum vooral verkeersluw te houden (om de 
veiligheid en leefbaarheid in het centrum van Renesse te vergroten). Het doorgaand 
verkeer moet gebruik maken van de Recreatieverdeelweg. De Recreatieverdeelweg 
heeft als één van de belangrijkste doelstellingen het gemotoriseerd verkeer om 
Renesse heen te laten rijden en daarmee wegen zoals de Laône zoveel mogelijk te 
ontzien. 
 
Doelstelling/wensbeeld Laône 

Verbeteren van de verkeersveiligheid op de Laône voor alle modaliteiten en het 
ontmoedigen van gemotoriseerd verkeer op de Laône om de veiligheid en 
leefbaarheid in de kern Renesse te vergroten.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 

1.3 Vraagstelling 
Deze memo beschrijft of de Laône ingericht kan worden als een 
éénrichtingsfietsstraat. Hierbij wordt rekening gehouden met het vigerend beleid en 
de verkeersstromen in Renesse.  
 
Uitgangspunt dat het eenrichtingsregime op de Laône het verkeer uit het centrum 
geleid. In figuur 1-2 is het voorgestelde eenrichtingsregime op de Laône weergeven. 
De Laône wordt eenrichtingsverkeer net na het kruispunt Laône – P+R Laône tot het 
kruispunt Laône – Korte Moermondsweg. In deze memo is het uitgangspunt dat de 
Laône tussen de Korte Moermondsweg en de Rampweg tweerichtingsverkeer blijft. 
 
De reden om de Laône tussen de Rampweg en de Korte Moermondsweg 
tweerichtingsverkeer blijft is primair omdat er geen verkeerskundig noodzaak is dit 
wegvak in te richten voor éénrichtingsverkeer. Het wegvak Laône tussen de P+R 
Laône en de Korte Moermansweg is bepalend voor de grootste verkeersstromen op 
de Laône (over een groter deel éénrichtingsverkeer instellen is niet noodzakelijk om 
de wijziging in verkeersstormen te bereiken). De hoeveelheid gemotoriseerd verkeer 
op de Laône in de tegenrichting dat overblijft is dusdanig beperkt, dat dit niet 
opweegt tegen de relatief grote aanpassingen aan de kruispunten (die dan nodig 
zijn). 
 
Naast bovenstaande reden is het wegvak Laône tussen de Rampweg en de Korte 
Moermondsweg ook van belang voor de circulatie in het noord-oostelijke gebied 
(Rampweg - Laône - Korte Moermandsweg – Helleweg - Scharendijkseweg). Het 
instellen van éénrichtingsverkeer op dit wegvak heeft een relatief grote impact op 
de circulatie in het gebied. En zal tot ongewenst keergedrag kunnen leiden (onder 
andere op het plein Rampweg - Laône). 
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1.4 Aanvullende vragen 
In het verlengde van de keuze die gemaakt is door het college, zijn er nog twee 
aanvullende vragen gesteld vanuit stakeholders. Gevraagd is om de volgende twee 
onderwerpen apart te onderzoeken: 

A. Afwegen of een gescheiden fietspad beter is 
B. Afwegen of een wisselend éénrichtingsregime een oplossing biedt 

 
 
 
 

A. Afweging vrijliggend fietspad of fietsstraat 
Het huidige profiel van de Laône is te smal om binnen de huidige inrichting op een 
veilige wijze tweerichtings gemotoriseerd verkeer en fietsverkeer af te wikkelen. 
Hierbij zijn twee trends en ontwikkelingen van belang: 

- Door de komst van de elektrische fiets neemt de snelheid, optreksnelheid, 
massaverschil en omvang van de fietsers toe de komende jaren (zowel in 
aantal als in diversiteit). 

- Het parkeerterrein aan de Laône blijft de komende jaren één van de 
belangrijkste parkeerterreinen voor bezoekers uit het noordoosten, 
waardoor de weg relatief druk is in het zomerseizoen. 

- Het sluit aan op de herinrichting Jan van Renesseweg en Vroonweg/ 
Kabbelaarsweg (fietser op de rijbaan). 

 
Bij het inrichten van de weg is het van belang om de positie van dit wegvak goed te 
overzien in het totale mobiliteitsnetwerk. Het voorgaande stuk van de Laône, 
komende vanaf de Lange Reke is qua vormgeving en omgeving duidelijk onderdeel 
van het centrum van Renesse. Hier is fietsverkeer gemengd met het autoverkeer. Het 
andere gedeelte van de Laône (vanaf de Korte Moermondseweg en verder) is 
ingericht met gemengd verkeer en heeft een open karakter. Het verloop richting de 
Rampweg is ingericht met fietsstroken (karakter van een fietsstraat). 
 
Juist dit tussenstuk vormt de schakel tussen het centrum en het buitengebied, met 
aan één zijde woningen, aan de andere zijde bomen en een smal profiel. In de huidige 
situatie is een tweerichtingen rijbaan aanwezig voor het gemotoriseerd verkeer en 
een vrijliggend fietspad met daarnaast een ruiterpad. Er is geen voetpad aanwezig, 
voetgangers maken gebruik van het fietspad.  
 
Kijkende naar het mobiliteitsnetwerk vervult de Laône een belangrijke fietsfunctie. 
Zo maakt de Laône onderdeel uit van het recreatieve fietsnetwerk van Zeeland en 
van het provinciaal utilitair fietsnetwerk (2014). Ook zorgt de Laône voor de 
verbinding tussen het centrum Renesse, het strand en de vakantieparken in Renesse-
noord. 
 
Voor het gemotoriseerd verkeer is de verkeersfunctie van de Laône van 
ondergeschikt belang. Vanuit het netwerk voor gemotoriseerd verkeer is de Laône 

Figuur 1-2 eenrichtingsregime Laône 
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vooral de route van en naar het parkeerterrein. Doorgaand gemotoriseerd verkeer is 
niet gewenst en zou ontmoedigd moeten worden, aangezien het doel is om het 
centrum vooral verkeersluw te houden. Het doorgaand verkeer moet gebruik maken 
van de Recreatieverdeelweg. De Recreatieverdeelweg heeft als één van de 
belangrijkste doelstellingen het gemotoriseerd verkeer om Renesse heen te laten 
rijden en daarmee wegen zoals de Laône zoveel mogelijk te ontzien.  
 
Vanuit het netwerk voor het fietsverkeer bezien is het meest logisch om de Laône in 
te richten als fietsstraat. Immers sluit dit aan bij de huidige inrichting van de 
Rampweg en hierna kan ook het stuk tussen de Rampweg en de Laône aangepakt 
worden. Voordeel hiervan is dat de fiets minder vaak hoeft over te steken (immers 
moeten alle fietsers bij een vrijliggend fietspad aan één zijde één keer de rijbaan 
schuin oversteken). Het wegprofiel van de Laône is dusdanig smal dat het 
autoverkeer achter het fietsverkeer blijft. Dit is positief voor de verkeersveiligheid, 
maar minder optimaal voor de doorstroming van het gemotoriseerde verkeer. Alleen 
op de drukke dagen kan dit tot een knelpunt leiden. Het is de vraag hoe erg dit 
knelpunt is, omdat doorstroming van het gemotoriseerd verkeer niet de 
hoofdfunctie van de Laône is. Doorgaand gemotoriseerd verkeer is immers niet 
gewenst.  
 
Een mogelijke oplossing is om de Laône in te richten als éénrichtingsweg voor het 
gemotoriseerde verkeer. Echter zal dan op rustige dagen de snelheid van het 
gemotoriseerde verkeer toenemen, waardoor dit vanuit verkeersveiligheid niet de 
voorkeur heeft. Wel komt dit de doorstroming van het gemotoriseerde verkeer op 
drukke dagen ten goede. 
 
Vanuit het comfort van het fietsverkeer heeft het vrijliggende fietspad de voorkeur, 
bij een vrijliggend fietspad is er meer ruimte voor de fiets en neemt het comfort voor 
de fiets toe. Echter zal de kans aanzienlijk zijn dat een relatief groot aandeel van de 
snellere fietsers (wielrenners, e-bikes) gebruik zal blijven maken van de rijbaan voor 
het gemotoriseerde verkeer. Ook fietsverkeer van/naar de aanliggende huizen en 
van/naar de Scholderlaan zullen gebruik blijven maken van de weg. Een volledig 
verbod op het fietsverkeer is om deze reden niet op een geloofwaardige manier in te 
richten. 
 
 

B. Wisselend éénrichtingsverkeer regime 
Vanuit de gedachte dat de drukte van zowel fiets- als gemotoriseerd verkeer door 
het jaar heen sterk verschillen, ligt het voor de hand te kijken naar een dynamische 
inrichting. Echter is de weg dusdanig smal dat ook op rustige dagen met 
gemotoriseerd verkeer in twee richtingen gecombineerd met fietsverkeer in twee 
richtingen niet optimaal is vanuit verkeersveiligheid. Zeker met de toename van 
sneller en breder fietsverkeer. 
 
Belangrijkste reden om niet te kiezen voor een wisselend éénrichtingsverkeers-
regime is de wens om een eenduidige verkeerscirculatie na te streven. Bij een 
wisselend circulatieregime zal dit leiden tot onduidelijkheid en mogelijk kerend 
verkeer op ongewenste plekken. Juist op de momenten dat het druk is (en er 
éénrichtingsregime geldt) zal zoekverkeer ontstaan en mensen keren. Vanuit 
verkeersveiligheid ontstaat hier onverwacht en onzeker verkeersgedrag. Dit leidt tot 
een verkeersonveilige situatie en wordt om die reden afgeraden. 
 

1.5 Leeswijzer 
In hoofdstuk 2 worden de effecten van het eenrichtingsregime op de 
verkeersstromen inzichtelijk gemaakt. Eerst wordt ingegaan op het beleid en 
vervolgens wordt een analyse uitgevoerd. 
 
In hoofdstuk 3 worden de effecten op de Laône beschreven. Er wordt getoetst of 
functie, vormgeving en het gebruik van de Laône op elkaar aansluiten en voldoen 
aan de CROW-richtlijnen.  
 
Hoofdstuk 4 omvat de conclusie. Hierna volgen de bijlage. Voor de onderbouwing 
of de Laône een fietsstraat kan worden, zie bijlage 1.  
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2. Effecten 
verkeersstromen 

Om te bepalen of de Laône een eenrichtingsfietsstraat kan worden, hebben we de 
effecten op de verkeersstromen geanalyseerd. Eerst is gekeken naar het vigerend 
beleid: sluit het instellen van eenrichtingsverkeer aan bij het beleid en versterkt het 
de gestelde doelen? Vervolgens is een analyse uitgevoerd, waarvoor vier 
verschillende gebieden zijn getypeerd. Voor ieder gebied is de impact van het 
instellen van het eenrichtingsregime bepaald.  
 

2.1 Beleid 
Masterplan 2015 
In december 2015 heeft de gemeenteraad het Masterplan Renesse vastgesteld. Het 
Masterplan Renesse is een visie op de ontwikkeling van Renesse voor de komende 
20 tot 30 jaar. De belangrijkste ambitie in dit Masterplan is dat de auto te gast is, 
zodat er meer ruimte is voor het verblijven; wandelen, spelen, fietsen, activiteiten 
en terrasjes. De belangrijkste voorwaarde hierbij is dat de auto een minder 
dominante plek krijgt in de openbare ruimte. Hierdoor ontstaat er meer ruimte voor 
andere activiteiten, kan de veiligheid worden verbeterd en kan de verblijfskwaliteit 
worden vergroot. In het voorkeursmodel in dit Masterplan worden 3 principiële 
ingrepen voorgesteld: 
1 Betere begeleiding bezoekers naar de P+R en andere gewenste 

parkeerplaatsen; 
2 Openbare ruimte inrichten naar verblijfsruimte (auto te gast); 
3 Doorgaand verkeer centrum onmogelijk maken (seizoensknip).  
 
Op basis van deze 3 principiële uitgangspunten is een nieuwe hoofdontsluiting voor 
gemotoriseerd verkeer uitgewerkt. 
 
 
 
 

 
Verkeersstudie Renesse 2017 
Ongeveer twee jaar later heeft de gemeenteraad, voortbordurend op de inhoud van 
dit Masterplan, tevens het verkeersplan voor het centrum van Renesse vastgesteld.  
 
De afgelopen jaren heeft de gemeente vervolgens succesvol gewerkt aan deze 
doelstelling. Het centrum van Renesse is volledig heringericht met een prachtige 
stedenbouwkundige uitstraling. Dit heeft echter ook een keerzijde: de toegenomen 
verkeersdrukte in en rond het centrum van Renesse. Dit heeft ervoor gezorgd dat de 
leefbaarheid en de verkeersveiligheid onder druk komen te staan.  
 
 

Figuur 2-1 Masterplan 2015 
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Een belangrijke verkeersmaatregel uit het Masterplan 2015 is niet uitgevoerd: de 
knip op de Lange Reke. Wel is er gekozen voor een (eerst tijdelijke) knip van 
Hogezoom (tussen de Jan van Renesseweg en de Oude Moolweg). Echter blijft 
daardoor een route mogelijk voor gemotoriseerd verkeer via de Lange Reke / Oude 
Moolweg of Lange Reke / Zeeanemoonweg. 
 
Verkeersstudie centrum Renesse 2022 
In 2022 is de Verkeersstudie Renesse 2017 (en de uitgevoerde maatregelen) tegen 
het licht gehouden. In deze nieuwe studie “Verkeersstudie Centrum Renesse 2022” 
is door Royal HaskoningDHV een analyse gemaakt van de huidige situatie, rekening 
houdend met toekomstige trends en ontwikkelingen. Begin 2023 is deze studie door 
de gemeenteraad vastgesteld.  
 
Conclusie 
De kern Renesse is vanuit verkeerskundig perspectief een gebied met veel gezichten. 
Op rustige dagen is er veel ruimte, weinig verkeer en is het aantal knelpunten beperkt. 
Op zeer drukke dagen neemt de verkeersonveiligheid dusdanig toe dat de politie 
ingrijpt en een deel van het gebied afzet. 
 
Om de leefbaarheid en verkeersveiligheid van de kern te laten toenemen, is het 
noodzakelijk om passende maatregelen te nemen afhankelijk van de hoeveelheid 
verkeer (zowel auto's, fietsers, voetgangers, ruiters, etc). Hierbij staat centraal dat de 
kwetsbare verkeersdeelnemers (voetganger en fietser) extra bescherming verdienen, 
met name op de drukke en zeer drukke dagen. 
 
In de studie wordt geadviseerd om de leefbaarheid en de verkeersveiligheid in de 
kern te verbeteren. En hierbij rekening te gehouden met de wisselende verkeersdruk 
in het centrum van Renesse. De belangrijkste adviezen zijn: 

- Uitbreiden van het autovrije gebied in het centrum  

- Verbeteren routering van alle bezoekers van en naar de parkeerterreinen. 

 

Aanpassen van de routing naar en van de parkeerterreinen is nodig. Er is relatief veel 
gemotoriseerd verkeer dat een parkeerplaats zoekt in het centrum en vaak niet weet 
dat het (gratis) kan parkeren op het P+R terrein via de Roelandsweg. Dit zoekverkeer 
leidt tot knelpunten op het gebied van veiligheid en leefbaarheid. De Roelandsweg 

dient hierbij de hoofdroute te zijn van/naar het centrum. De Laône en de Stoofweg 
dienen hierbij ondergeschikt te zijn. 

 

Fietsnetwerk 
De Provincie Zeeland heeft de Zeeuwse Fietsvisie ‘Groen licht voor de fiets’ 
opgesteld. Hierin is o.a. het fietsnetwerk van de Provincie Zeeland inzichtelijk 
gemaakt. De Laône maakt onderdeel uit van het recreatieve fietsnetwerk van 
Zeeland en van het provinciaal utilitair fietsnetwerk (2014).  
 
Aan de noordzijde sluit de Laône aan op de Rampweg. De Rampweg maakt, volgens 
de Zeeuwse Fietsvisie, onderdeel uit van het recreatieve fietsnetwerk en van de 
recreatieve lange afstand routes en themaroutes. De Rampweg is heringericht als 
fietsstraat. Vanuit het gehele fietsnetwerk gezien, zou het een mooie koppeling zijn 
als de Laône als fietsstraat wordt ingericht en aansluit op de fietsstraat Rampweg.  
 
De Laône vervuld een belangrijke fietsfunctie voor bezoekers van het strand en zorgt 
voor de verbinding tussen het centrum Renesse en de vakantieparken in Renesse-
noord (zoals Camping Duinhoeve Renesse, Vakantiepark Zonnedorp Renesse, 
Roompot vakantiepark De Soeten Haert, etc.).  
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2.2 Analyse 
Om te bepalen of de Laône een of twee richtingen moet worden, moet de effecten 
op de verkeerstromen de omgeving inzichtelijk gemaakt worden. De volgende 
herkomst- bestemmingsgebieden zijn te onderscheiden, zie figuur 2-2. De gebieden 
zijn ingedeeld in 4 verschillende categorieën: 
 
Recreatiegebieden 
1. Recreatie-noordoost 
2. Recreatie&woningen-noord 
3. Recreatie-west 
 
Woongebieden 
4. Woningen Laône 
5. Woningen Renesse-west 
6. Woningen Renesse-oost. 
 
Centrumgebied 
7. Centrum Renesse 
 
Parkeerterreinen 
8. P+R Laône 
9. P+R 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
  

Figuur 2-2 gebiedsindeling Laône 
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Recreatiegebied-noordoost (1) 
Het recreatiegebied-noordoost is gesitueerd aan de Rampweg en de Korte 
Moermondweg. Om vanaf de N57 bij het recreatiegebied te komen, rijdt men via de 
Brouwersdam Buitenzijde – Rampweg of via de Recreatieverdeelweg – Korte 
Moermondsweg.  
 
De gewenste route van het recreatiegebied-noordoost naar Renesse is via de Korte 
Moermondsweg/ Rampweg – Recreatieverdeelweg – Roelandsweg, om te parkeren 
bij de P+R. In de huidige situatie kan het verkeer ook via de Laône rijden en parkeren 
bij de P+R Laône. Dit gemotoriseerd verkeer is niet gewenst.  
 
Geconcludeerd kan worden dat het instellen van eenrichtingsverkeer op de Laône 
dwingt het gemotoriseerd verkeer van het recreatiegebied-noordoost om de 
gewenste route naar Renesse te nemen.  
De bereikbaarheid van het gebied 
recreatiegebied-noordoost blijft in 
stand. Immers is de gewenste route via 
via de Rampweg of de Lange 
Moermondsweg. 
 
Recreatiegebied en woningen-noord (2) 
Gebied 2 (recreatiegebieden woningen-
noord) bevindt zich ten noorden van de 
Laône en van Renesse. De belangrijkste 
ontsluiting van het gebied is de Jan van 
Renesseweg. Vanaf de N57 rijdt het 
verkeer via de Recreatieverdeelweg – 
Roelandsweg – Hogezoom – Jan van 
Renesseweg naar het recreatiegebied. 
Naast de Jan van Renesseweg kan het 
verkeer op één andere manier het 
recreatiegebied-noord inrijden: via de 
Scholderlaan. De Scholderlaan is 
eenrichtingweg vanaf de Laône naar de 
Duinweg.  
 

De gewenste route van het recreatiegebied en woningen-noord naar Renesse is via 
de Jan van Renesseweg – Hogezoom – Roelandsweg, om te parkeren bij de P+R. Dit 
is de snelste route. Het is onwaarschijnlijk om aan te nemen dat zij zullen parkeren 
bij de P+R Laône, vanwege het huidige eenrichtingsregime op de Scholderlaan. 
  
Het instellen van eenrichtingsverkeer op de Laône heeft geen impact op het 
recreatiegebied-noord. Door het huidige eenrichtingsregime kan het verkeer alleen 
via de Laône – Scholderlaan het recreatiegebied bereiken. Met het instellen van 
eenrichtingsverkeer Laône verandert hier niets aan.  
  

Figuur 2-3 recreatiegebieden 



Royal HaskoningDHV Één of tweerichtingsverkeer op de  12 

 

 

 
Recreatiegebied-zuidwest (3) 
Het recreatiegebied-zuidwest bevindt zich ten zuidwesten van de Laône en Renesse. 
De belangrijkste ontsluiting van het gebied is de Hoogenboomlaan. Vanaf de N57 
rijdt het verkeer via de Recreatieverdeelweg – Roelandsweg – Vroonweg – 
Hoogenboomlaan het gebied in.  
 
De gewenste route van het recreatiegebied-zuidwest naar Renesse is via de 
Hoogenboomlaan – Vroonweg – Roelandsweg, om te parkeren bij de P+R. Dit is de 
snelste route. Het is onwaarschijnlijk om aan te nemen dat zij zullen parkeren bij de 
P+R Laône.  
 
Het kan voorkomen dat de bezoekers van dit recreatiegebied het recreatiegebied-
noordoost willen bezoeken. De gewenste route is via de Hoogenboomlaan – 
Vroonweg – Roelandsweg – Recreatieverdeelweg – Korte Moermondsweg/ 
Rampweg. Er is ook een optie om via het centrumgebied van Renesse te rijden: 
Hoogenboomlaan – Vroonweg – Hogezoom – Laône – Korte Moermondsweg/ 
Rampweg. Google Maps geeft deze route ook aan. Deze route geeft echter 
doorgaand verkeer in het centrumgebied van Renesse en op de Laône.  
 
Het instellen van eenrichtingsverkeer op de Laône heeft weinig impact op het 
recreatiegebied-zuidwest. Voor de ontsluiting van het gebied wordt geen gebruik 
gemaakt van de Laône. Alleen voor de route van en naar het recreatiegebied-
noordoost treedt een verandering op: het gemotoriseerd verkeer wordt in één 
richting gedwongen via de gewenste route te rijden.  
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Woningen Laône (4) 
Aan de Laône zijn meerdere woningen gesitueerd. De meeste woningen liggen aan 
de zuidkant, nabij het centrum van Renesse, en enkele woningen liggen aan de 
noordzijde, nabij de Rampweg.  
 
De impact van het instellen eenrichtingsverkeer Laône is voor de bewoners van de 
Laône relatief groot: de route naar het zuiden is niet meer mogelijk met de auto. 
Bewoners kunnen niet meer via de Laône – Lange Reke, Kromme Reke – Stoofweg 
rijden. Hierdoor veranderen de routes naar het centrumgebied Renesse en naar de 
rest van het eiland. Bewoners moeten in de toekomstige situatie de Laône afrijden 
tot de Korte Moermondsweg om vervolgens via de Korte Moermondsweg bij de 
Recreatieverdeelweg te komen. Vanaf hier kunnen zij naar het centrumgebied 
Renesse rijden of naar de rest van het eiland. Voor de meeste bestemmingen op het 
eiland is de extra reisafstand (en reistijd) 
zeer beperkt. Dit is ook van toepassing 
voor het centrum, immers is het centrum 
of fiets- en loopafstand. Daarnaast leidt 
dit tot een verbetering van de 
verkeersveiligheid en leefbaarheid, 
zowel op de Laône zelf als in het centrum 
(met name de Kerkring). 
 
Woningen Renesse-west (5) 
In het zuidwesten van Renesse bevinden 
zich meerdere woningen. Deze woonwijk 
wordt ontsloten door de Zeedistelweg, 
de Capelweg en de Zeeasterweg die alle 
drie aansluiten op de Vroonweg, om via 
de Roelandsweg de Recreatieverdeelweg 
te bereiken.  
 
 
 
 
 
 

De gewenste route om van de woningen Renesse-west naar het recreatiegebied-
noordoost te komen is via de Vroonweg – Roelandsweg – Recreatieverdeelweg – 
Korte Moermondsweg of Rampweg. Er is ook een optie om via het centrumgebied 
van Renesse te rijden: Vroonweg – Hogezoom – Laône – Korte Moermondsweg/ 
Rampweg. Google Maps geeft deze route ook aan. Deze route geeft echter 
ongewenst doorgaand verkeer in het centrumgebied van Renesse en op de Laône en 
is daarom niet wenselijk. 
 
Voor deze woningen verandert er weinig. Het instellen van het eenrichtingsverkeer 
heeft geen impact op de ontsluiting van de woningen. Alleen de route van en naar 
het recreatiegebied-noordoost treedt een verandering op: het gemotoriseerd 
verkeer wordt in éénrichting gedwongen via de gewenste route te rijden.  
  

Figuur 2-4 woningen 
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Woningen Renesse-oost (6)  
In het oosten van Renesse zijn meerdere woningen aanwezig. De woonwijk wordt 
ontsloten door de Emmaweg, die aansluit op de Stoofweg om zo de 
Recreatieverdeelweg te bereiken. 
 
De gewenste route van de woningen Renesse-oost naar het recreatiegebied 
noordoost is via de Stoofweg – Recreatieverdeelweg - Korte Moermondsweg of 
Rampweg. Er is ook een optie om via het centrumgebied van Renesse te rijden: 
Stoofweg – Kromme Reke – Lange Reke – Laône – Korte Moermondsweg/Rampweg. 
Google Maps geeft deze route ook aan. Deze route geeft echter ongewenst 
doorgaand verkeer in het centrumgebied van Renesse en op de Laône.  
 
Voor deze woningen verandert er weinig. Het instellen van het eenrichtingsverkeer 
heeft geen impact op de ontsluiting van de woningen. Alleen de route van en naar 
het recreatiegebied-noordoost treedt een verandering op: het gemotoriseerd 
verkeer wordt in éénrichting gedwongen via de gewenste 
route te rijden. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Centrumgebied (7) 
Het instellen van eenrichtingsverkeer op de Laône heeft een positief effect op het 
centrumgebied van Renesse. De Kerkring is in 2022 heringericht. Waar voorheen 
men jaarrond aan twee kanten de Kerkring kon bereiken, kan dat in de huidige 
situatie in een deel van het jaar (tussen 1 april en 1 november) nog maar aan één 
kant (de Kromme Reke). De verkeersdruk op de Kromme Reke is, mede hierdoor, 
toegenomen.  
 
Het instellen van eenrichtingsverkeer vermindert de druk op de Kerkring (Korte Reke 
– Lange Reke – Kromme Reke) en verbetert hiermee de bestaande knelpunten.  
 
Ook voor gemotoriseerd verkeer dat een parkeerplek zoekt, wordt het minder 
aantrekkelijk om via de kerkring een plek te zoeken (immers is één van de 
toegangswegen niet bruikbaar). Een volledige oplossing is er echter niet, zolang 
gemotoriseerd verkeer door de kern wel mogelijk blijft. 

Figuur 2-5 centrumgebied 
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P+R Laône (8) 
De P+R Laône ligt aan de zuidkant van de Laône, nabij de Kerkring. De P+R Laône 
wordt ontsloten via de Laône – Lange Reke – Kromme Reke – Stoofweg – Recreatie-
verdeelweg of via de Laône – Korte Moermondsweg – Recreatieverdeelweg. 
Verwachting is dat veelal bezoekers van het recreatiegebied-noordoost hier hun auto 
parkeren als zij naar het centrumgebied van Renesse gaan. Voor alle andere 
richtingen is de P+R de meest logische parkeerplaats.  
 
Het instellen van eenrichtingsverkeer op de Laône heeft een beperkt effect op de 
P+R Laône, het parkeerterrein wordt iets minder aantrekkelijk. De parkeerplaats blijft 
bereikbaar, maar de prioriteit wordt nog meer op de P+R gevestigd. De route van het 
recreatiegebied-noordoost naar de P+R Laône is immers niet meer mogelijk, wat ook 
de bedoeling is.  
 
P+R (9) 
De P+R ligt aan de Roelandsweg en is de 
hoofdparkeerplaats van Renesse. Het instellen 
van éénrichtingsverkeer heeft beperkt effect 
op de P+R. Immers is de route van- en naar de 
P+R via de Roelandsweg. Het heeft alleen een 
positief effect op gemotoriseerd verkeer dat 
een foutieve route rijdt via de Laône (dit is in 
éénrichting dan niet meer mogelijk). 
 
 
 
 
  

Figuur 2-6 P+R 



Royal HaskoningDHV Één of tweerichtingsverkeer op de  16 

 

 

2.3 Conclusie 
Het instellen van een eenrichtingsverkeer op de Laône sluit goed aan bij het vigerend 
beleid. Doelstelling van het beleid is dat er aan de rand van de kern van Renesse één 
groot P+R parkeerterrein is waar de auto alle ruimte krijgt (en welke toegankelijk is 
via de Roelandsweg). Doelstelling is daarnaast dat de auto in de rest van de kern 
Renesse te gast is, zodat er meer ruimte is voor het verblijven. De auto krijgt een 
minder dominante plek in de openbare ruimte, waardoor de veiligheid verbeterd kan 
worden en de verblijfskwaliteit kan worden vergroot. Doorgaand gemotoriseerd 
verkeer in het centrum is niet gewenst, evenals zoekend autoverkeer om te 
parkeren.  
 
Het éénrichtingsverkeer op de Laône beperkt het zoek- en doorgaand verkeer 
doordat het in éénrichting niet meer mogelijk is. De primaire route voor 
gemotoriseerd verkeer (via de Roelandsweg) wordt daardoor aantrekkelijker.  
 
Het gemotoriseerd verkeer van het recreatiegebied Noordoost wordt gedwongen 
om de gewenste route te nemen naar het centrum van Renesse (via de Roelandsweg 
in plaats van de huidige route via de Laône). De bereikbaarheid van het 
recreatiegebied Noordoost blijft goed, immers is dient dit verkeer afgewikkeld te 
worden via de Rampweg of de Lange Moermondsweg. Voor de woningen aan de 
Laône is de verandering relatief groot. Zij kunnen in de toekomstige situatie met de 
auto via 1 zijde hun woning bereiken. De omrijdafstand is echter relatief beperkt.  
 
Daarbij heeft het instellen van het eenrichtingsverkeer een positieve impact op het 
sturen van de verkeersstromen. Ongewenst doorgaand verkeer in de kern van 
Renesse wordt voorkomen en er wordt gestuurd op de gewenste routes om het 
centrum. Hierdoor neemt de verkeersdruk af en verbetert de verkeersveiligheid.  
 
Concluderend sluit het instellen van eenrichtingsverkeer op de Laône goed aan op 
het beleid en is het effect op de omgeving beperkt. Het eenrichtingsverkeer helpt 
zelfs met het verhelpen van de bestaande veiligheids- en leefbaarheidsknelpunten. 
Het verkeer wordt meer geconcentreerd waar het hoort, waardoor de leefbaarheid 
en veiligheid in Renesse toeneemt.  
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3. Effecten Laône 
 

3.1 Vormgeving 
De Laône is ingericht als een erftoegangsweg met een maximumsnelheid van 30 
km/uur. Het wegprofiel bestaat uit een tweerichtingen rijbaan (breedte wisselend 
tussen 4,50 en 4,80 meter), een vrijliggend fietspad (breedte van circa 3 meter) en 
een ruiterpad. Er is geen voetpad aanwezig: voetgangers lopen op het fietspad.  
 
Als fietsers vanuit het centrum van Renesse komen, mogen zij zowel op de rijbaan 
als op het fietspad fietsen. Aan het begin van het fietspad staat een verkeersbord 
onverplicht fietspad. Als fietsers vanaf de kruising Korte Moermondsweg richting het 
centrum van Renesse willen fietsen, moeten zij verplicht gebruik maken van het 
fietspad: langs de rijbaan staat het verkeersbord verboden voor fietsers. 
 
De CROW-richtlijnen (ASVV 2021 – 11 Erftoegangswegen en erven – 11.2 
Wegvakvoorzieningen op erftoegangswegen) geven de basiskenmerken waar een 
erftoegangsweg aan moet voldoen. Er is onderscheid gemaakt tussen een ideaal en 
minimaal profiel. In tabel 3-1 staan de profielen. Daarbij is een belangrijk 
inrichtingskenmerk van een erftoegangsweg dat fietsers gebruik maken van de 
rijbaan en geen vrijliggende fietspad of voorziening op de rijbaan hebben.  
 
Tabel 3-1 breedtes ideaal en minimaal profiel (CROW 

Maatgevende situatie Ideaal profiel 
Minimaal 
profiel 

Eenrichtingsverkeer auto + fiets  3,85 m 3,40 m 

Eenrichtingsverkeer auto, 
tweerichtingsverkeer fiets 

4,40 m 3,85 m 

Tweerichtingsverkeer auto 5,80 m 4,80 m 

 
 

Hiermee kan geconcludeerd worden dat het wegprofiel van de Laône niet voldoet 
aan de inrichtingseisen van de CROW. Fietsers maken gebruik van hun eigen 
voorziening en niet van de rijbaan. Daarbij is het wegprofiel van de Laône aan de 
smalle kant. Op bepaalde stukken is het wegprofiel van de Laône zelfs smaller dan 
het minimale profiel CROW.  
 

3.2 Functie 
Kijkende naar het mobiliteitsnetwerk vervult de Laône een belangrijke fietsfunctie. 
Zo maakt de Laône onderdeel uit van het recreatieve fietsnetwerk van Zeeland en 
van het provinciaal utilitair fietsnetwerk (2014). Ook zorgt de Laône voor de 
verbinding tussen het centrum Renesse, het strand en de vakantieparken in Renesse-
noord (zoals Camping Duinhoeve Renesse, Vakantiepark Zonnedorp Renesse, 
Roompot vakantiepark De Soeten Haert, etc.). 
 
Voor het gemotoriseerd verkeer is de verkeersfunctie van de Laône van 
ondergeschikt belang. De Laône heeft een ontsluitende functie voor de woningen.  
Vanuit het netwerk voor gemotoriseerd verkeer is de Laône vooral de route van de 
recreatiegebieden aan de noordoost kant van Renesse naar het parkeerterrein Laône 
(en andersom). Dit doorgaand gemotoriseerd verkeer is niet gewenst en zou 
ontmoedigd moeten worden, aangezien het doel is om het centrum vooral 
verkeersluw te houden.  
 
Volgens de CROW-richtlijnen is de functie van een erftoegangsweg verblijven. Een 
erftoegangsweg is een weg bedoeld voor het toegankelijk maken van erven (dat zijn 
alle particuliere en openbare percelen, inclusief woonerf en winkelerf) en 
verblijfsgebieden. Het gemotoriseerde verkeer dient zich (met name door lage 
snelheden) aan te passen aan de 'verblijvers', zoals voetgangers en fietsers. De 
fietsstraat is een voorbeeld van die gewenste aanpassing.  
 
Hiermee kan geconcludeerd worden dat de huidige Laône deels voldoet aan de 
functie erftoegangsweg van de CROW. Voor een erftoegangsweg is er op drukke 
dagen relatief veel gemotoriseerd verkeer, waardoor het deels een gebied 
ontsluitende functie heeft. Dit door de ongewenste doorgaande route tussen de 
recreatiegebieden aan de noordoost kant en de P+R Laône.  
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3.3 Gebruik 
In figuur 3-1 en tabel 3-2 zijn de intensiteiten (etmaal) op de Laône weergeven. De 
intensiteiten zijn verkregen uit tellingen uitgevoerd op de Laône in augustus 2020 en 
2021 (in 2021 alleen gemotoriseerd verkeer). Voor het bepalen van het 
fietsstraatprofiel, zijn de tellingen van augustus 2020 gehanteerd. Hierin zijn het 
gemotoriseerd verkeer en de fietsers opgenomen. 
 

Etmaal A. Aug 2020 B. Aug 2021 

  Werkdag 
Weekend 
dag Werkdag 

Weekend 
dag 

Gemotoriseerd 
verkeer 1635 1925 1569 1806 

Fietsers 3714 3497 x x 

 
 
 
De intensiteiten uit de telling van augustus 2020 zijn vervolgens omgerekend naar 
spitsintensiteiten (10% van de etmaal intensiteiten), zie tabel 3-3.  
 

A. Aug 2020 Etmaal Spits (10% van etmaal) 

  Werkdag Weekenddag Werkdag 
Weekend 
dag 

Gemotoriseerd 
verkeer 1635 1925 164 193 

Fietsers 3714 3497 371 350 

 
De verhouding fiets/auto is op een werkdag 2,3/1 en op een weekenddag 1,8/1. Dit 
houdt in dat er anderhalf à twee keer zo veel fietsers van de Laône gebruik maken 
als auto’s.  

 
In de CROW-richtlijnen zijn geen eisen gesteld aan de maximum intensiteiten voor 
een erftoegangsweg binnen de bebouwde kom. In de praktijk wordt vaak de 
vuistregel gehanteerd dat een erftoegangsweg binnen de bebouwde kom maximaal 
5.000 tot 6.000 mvt/etmaal kan verwerken.  
 

3.4 Conclusie 
De functie van de Laône is veranderd. De Laône vervult een belangrijke fietsfunctie 
en het doorgaande gemotoriseerd verkeer is niet gewenst.  
 
De vormgeving van de Laône sluit niet aan bij de CROW-richtlijnen. Het wegprofiel is 
te smal en past eerder bij een eenrichtingsweg voor gemotoriseerd verkeer met 
tweerichtingsverkeer voor de fietsers. Het wegprofiel voldoet daarbij niet aan de 
inrichtingseisen. Fietsers maken gebruik van hun eigen voorziening en niet van de 
rijbaan. Daarbij sluit de vormgeving niet aan bij de veranderde functie. Fietsers 
hebben weliswaar een vrijligende voorziening, wat het comfort zou moeten 
verhogen. Echter maken voetgangers gebruik van het fietspad, omdat er geen 
voetpad aanwezig is. Dit maakt dat het voor geen van de weggebruikers een 
comfortabele verbinding is. Door de vele typen gebruikers, zoals wandelaars, families 
die naar het strand gaan, fietsers, e-bikes, etc., kunnen gevaarlijke situaties ontstaan 
op het fietspad. 
 
In het gebruik is te zien dat de Laône veelal door fietsers wordt gebruikt: er rijden 
anderhalf tot twee keer zoveel fietsers als gemotoriseerd verkeer.  
 
Hieruit kan geconcludeerd worden dat de functie, vormgeving en het gebruik van de 
Laône niet op elkaar aansluiten. Een aanpassing is dus noodzakelijk om de weg 
verkeersveilig in te richten.  
 
 
 
 
 
  

Figuur 3-1 
intensiteiten Laône 

Tabel 3-2 intensiteiten Laône 

Tabel 3-3 intensiteiten Laône 
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4. Conclusie 
Kijkende naar de effecten op de verkeersstromen van gemotoriseerd- en fietsverkeer 
heeft het inrichten van de Laône met een éénrichtingsverkeer regime voor 
gemotoriseerd verkeer een positief effect op leefbaarheid en veiligheid. De 
verkeersveiligheid en leefbaarheid verbeterd op de Laône doordat er een veiligere 
afwikkeling is en de hoeveelheid gemotoriseerd verkeer afneemt. Daarnaast heeft 
het ook een sterk positief verkeer op de hoeveelheid verkeer door het centrum, 
doordat dit verkeer afneemt verbeterd ook daar de veiligheid en leefbaarheid. Dit 
sluit goed aan op het beleid van de gemeente om de leefbaarheid en veiligheid in 
Renesse te verbeteren. Het gemotoriseerde verkeer wordt meer geconcentreerd 
waar het hoort en de fietsers en voetgangers krijgen meer ruimte, waardoor de 
leefbaarheid en veiligheid in Renesse toeneemt 
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Bijlage 
Bijlage 1   Fietsstraat 
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Bijlage 1 - Fietsstraat 
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Deze bijlage is gebaseerd op de CROW-richtlijnen Fietsberaadnotitie: Aanbevelingen 
fietsstraten binnen de kom.  
 
In een fietsstraat worden twee functies gecombineerd. Enerzijds de doorgaande 
functie voor het fietsverkeer en anderzijds de erftoegangsfunctie voor het overige 
verkeer (waaronder met name autoverkeer). Een belangrijk voordeel een fietsstraat 
is in dit geval het efficiënte ruimtegebruik met een prominente veilige positie voor 
de fiets. Daarnaast sluit een fietsstraat goed aan bij het karakter van 
verblijfsgebieden. De fietsstraat biedt voldoende ruimte om in de huidige en 
toekomstige situatie alle soorten fietsers veilig te kunnen afwikkelen. 
 

Gebruik 
De auto- en fietsintensiteiten zijn van grote invloed op het succes en functioneren 
van de fietsstraat. Volgens de CROW Fietsberaadnotitie: Aanbevelingen fietsstraten 
binnen de kom is het niet mogelijk eenvoudige intensiteitscriteria te geven voor de 
toepassing van fietsstraten. Als er te veel motorvoertuigen over de fietsstraat rijden, 
kan het fietscomfort en de (subjectieve) veiligheid onder druk komen te staan. Als er 
te weinig fietsers over de fietsstraat rijden, kan de geloofwaardigheid van de 
fietsstraat in twijfel worden getrokken.  
 
De CROW Fietsberaadnotitie: Aanbevelingen fietsstraten binnen de kom geeft 
hiervoor twee criteria: 

1. De maximale auto-intensiteit varieert van 200 mvt/uur bij weinig fietsers 
tot 400 mvt/uur bij relatief veel fietsers. De bijbehorende rijbaanbreedte is 
6 tot 7 meter. Bij voldoende fietsverkeer is de bovengrens voor de auto-
intensiteit dus aanzienlijk hoger dan de 250 mvt/uur die nu vaak wordt 
aangehouden. De gewenste rijbaanbreedte is echter ook groter dan 
momenteel gebruikelijk is. 

2. De bijbehorende maximale verhouding fiets/auto varieert van 0,5:1 tot 1:1. 
Dit is aanzienlijk soepeler dan het criterium uit de vorige 
Fietsberaadpublicatie (2005), waarin gesteld werd dat het aantal fietsers 
twee keer zo hoog moet zijn dan het aantal motorvoertuigen, om een 
fietsstraat te mogen toepassen. 

 
 

In figuur 9-1 en tabel 9-1 zijn de intensiteiten (etmaal) op de Laône weergeven. De 
intensiteiten zijn verkregen uit tellingen uitgevoerd op de Laône in augustus 2020 en 
2021. Voor het bepalen van het fietsstraatprofiel, zijn de tellingen van augustus 2020 
gehanteerd. Hierin zijn het gemotoriseerd verkeer en de fietsers opgenomen en 
word 
 

Etmaal A. Aug 2020 B. Aug 2021 

  Werkdag 
Weekend 
dag Werkdag 

Weekend 
dag 

Gemotoriseerd 
verkeer 1635 1925 1569 1806 

Fietsers 3714 3497 x x 

 
 
 
De intensiteiten uit de telling van augustus 2020 zijn vervolgens omgerekend naar 
spitsintensiteiten (10% van de etmaal intensiteiten), zie tabel 9-2.  
 

A. Aug 2020 Etmaal Spits (10% van etmaal) 

  Werkdag Weekenddag Werkdag 
Weekend 
dag 

Gemotoriseerd 
verkeer 1635 1925 164 193 

Fietsers 3714 3497 371 350 

 
De verhouding fiets/auto is op een werkdag 2,3/1 en op een weekenddag 1,8/1. Dit 
houdt in dat een fietsstraat mogelijk is.  
 
 
 

Figuur 9-1 
intensiteiten Laône 

Tabel 9-1 intensiteiten Laône 

Tabel 9-2 intensiteiten Laône 
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Functie  
De Provincie Zeeland heeft de Zeeuwse Fietsvisie ‘Groen licht voor de fiets’ 
opgesteld. Hierin is o.a. het fietsnetwerk van de Provincie Zeeland inzichtelijk 
gemaakt. De Laône maakt onderdeel uit van het recreatieve fietsnetwerk van 
Zeeland en van het provinciaal utilitair fietsnetwerk (2014).  
 
Aan de noordzijde sluit de Laône aan op de Rampweg. De Rampweg maakt, volgens 
de Zeeuwse Fietsvisie, onderdeel uit van het recreatieve fietsnetwerk en van de 
recreatieve lange afstand routes en themaroutes. De Rampweg is heringericht als 
fietsstraat. Vanuit het fietsnetwerk gezien, zou het een mooie koppeling zijn als de 
Laône als fietsstraat wordt ingericht en aansluit op de fietsstraat Rampweg.  
 
De Laône vervuld een belangrijke fietsfunctie voor bezoekers van het strand en zorgt 
voor de verbinding tussen het centrum Renesse en de vakantieparken in Renesse-
noord (zoals Camping Duinhoeve Renesse, Vakantiepark Zonnedorp Renesse, 
Roompot vakantiepark De Soeten Haert, etc.).  
 
Het toepassen van een fietsstraat kan leiden tot een hoger fietsgebruik, omdat de 
route aantrekkelijker wordt én duidelijk maakt dat de auto te gast is. Doorgaand 
verkeer op de Laône is niet gewenst. Vanuit het netwerk voor gemotoriseerd verkeer 
is de Laône vooral de route van en naar het parkeerterrein. Voor het faciliteren van 
deze stroom is geen hoofdroute nodig. Daarnaast is het P+R transferium het primaire 
parkeerterrein voor de bezoekers van het centrum. Door de Laône als fietsstraat in 
te richten, kan het aandeel gemotoriseerd verkeer gereduceerd worden.  
 

Vormgeving 
Het verschil ten opzichte van een ETW 30 is de voorrangsregeling. Een ETW 30 is 
gelijkwaardig met de andere zijwegen die ook ETW 30 zijn. Een fietsstraat wordt in 
principe in de voorrang aangelegd met een maximumsnelheid van 30 km/uur. Dat de 
auto te gast is moet duidelijk zijn aan de vormgeving van de weg. 
 
 
 

 
De inrichting van de fietsstraat kan worden bepaald volgens de Fietsberaadnotitie. 
In figuur 9-3 staat welke breedte toegepast moet worden bij de intensiteiten van 
gemotoriseerd verkeer en fietsers. Voor de Laône volstaat een breedte van 4,80 m.  

 
Nu de rijbaanbreedte bepaald is, kan met behulp van figuur 9-4 het gewenste profiel 
worden bepaald. Een fietsstraat kent 3 principeprofielen: 
■ Fietsstraat met 1 rijloper; 
■ Fietsstraat met 2 rijlopers;  
■ Fietsstroken met smalle rijloper. 
 
Hieruit volgt dat het gewenste profiel een fietsstraat met 2 rijlopers is.  
 
 

 

Figuur 9-3 intensiteiten Laône 
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Conclusie  
Volgens de CROW-richtlijnen zou de Laône ingericht moeten worden als een 
fietsstraat met 2 rijlopers met een breedte van 4,80 m. 
 
De maximumsnelheid is 30 km/uur: een lage snelheid is een randvoorwaarde voor 
een fietsstraat. Een gematigde snelheid is niet alleen wenselijk vanwege de menging 
van gemotoriseerd verkeer en fietsers, maar ook vanwege de overstekende 
voetgangers. Daarbij sluit deze snelheid aan bij de uitgangspunten van Duurzaam 
Veilig voor verblijfsgebieden.  
 

 
 
 
 
Bij langere rechtstanden is het wenselijk om aanvullende snelheidsremmers toe te 
passen om de snelheid te reguleren. De voorkeur gaat uit naar 30 km/uur drempels 
of plateaus over de gehele rijbaanbreedte, omdat deze weinig hinder veroorzaken 
voor de fietser.  
 
De fietsstraat wordt bij voorkeur uitgevoerd met rabatstroken aan weerszijden van 
de rijbaan. De indeling van de rijbaan met rabatstroken en rijlopers biedt 
mogelijkheden om zowel het fiets- als het verblijfskarakter tot uitdrukking te 
brengen. Het moet voor alle weggebruikers in één oogopslag duidelijk zijn dat het 
geen fietspad betreft.  
 

Figuur 9-4 gewenst fietsstraatprofiel Laône 
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De rabatstroken benadrukken dat fietsers voldoende afstand moeten houden tot de 
trottoirband, wat bijdraagt aan het voorkomen van enkelvoudige fietsongevallen. De 
rabatstroken worden smal uitgevoerd en zijn bij voorkeur 0,3m breed (max. 0,4m). 
De rabatstroken moeten goed overrijdbaar zijn voor fietsers (en gemotoriseerd 
verkeer).  
 
In sommige gevallen zijn rabatstroken niet te combineren met een middenstrook, 
vanwege beperkte ruimte. Dit komt vooral voor bij rijbaanbreedtes tussen de 4,5 en 
5,0 m. 
 
De fietsstraat wordt bij voorkeur uitgevoerd in rood asfalt, vanwege de 
herkenbaarheid (rood = fietsers) en omdat asfalt het meest comfortabele fietst. Uit 
praktijkonderzoek blijkt dat met de toepassing van elementenverharding niet 
hetzelfde comfortniveau wordt behaald als bij asfalt.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 


